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(54) TiUe: UNIT AREA IN A MOTOR VEHICLE 



(54) Bezeichnung: AGGREGATERAUM IN EINEM KRAFTFAHRZEUG 




(57) Abstract: The invention relates to a unit area in a motor vehicle for receiving operating units, which is mounted upstream from 
an end wall (13) separating a passenger area (12) from an engine area (11) which can be covered by an engine hood (17) and which 
is enclosed as far as an access opening (15) directed towards the engine hood (17). In order to achieve low-cost and space-saving 
integration of a device for supplying air into the unit area, said device being usually arranged separately in the engine area, for an air 
consumer arranged in the passenger area, a gas-tight additional air connection is created in the unit area to an air inlet (21) arranged 
in the motor hood, a water separator (38) is integrated and an outgoing air outlet is arranged in such a way that it is approximately 
congruent with the suction opening of the air consumer in the end wall. 



(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betnf[t eine Aggregateraum in einem Kraftfahrzeug zur Aufhahme von Betriebsaggregaten, 

Oder einer einen Fahrgastraum (12) von einem mittels einer Motorhaube (17) abdeckbaien Motorraum (11) trennenden Stimwand (13) 
»^ voigelageit und bis auf eine zur Motorhaube (17) 

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite] 
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Zur ErkUirung der Zweibuchstaben-Codes und der anderen Ab- 
kurzungen wird avf die Erkidrungen ("Guidance Notes on Co- 
des and Abbreviations") omAnfang jeder reguldren Ausgabe der 
per -Gazette verwiesen. 



weisende Zugangsdffnung (15) ringsum geschlossen ist Zur Erzielung einer kosten- und raumsparenden Integration einer Ublicher- 
weise im Motorraum getrennt angeordneten LuftzufUhreinrichtung fUr einen im Fahrgastraum angeordneten Luftverbraucher in den 
Aggregateraum ist im Aggregateraum eine gasdichte Zuluftv^bindung zu einer in der Motorhaube angeordneten Lufteintrittsdff- 
nung (21) heigestellt, ein Wasserabscheider (38) integriert und eine AbluftdfiEnung so angeordnet, dass sie mit der Ansaug6f&iung 
des Luftverbrauchers in der Stimwand in etwa declcungsgleich ist 
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Aggregateraum in eineiu Kraf tf ahrzeug 



Die Erfindung betrifft einen Aggregateraum in einem 
Kraftf ahrzeug zur Aufnahme von Betriebsaggregaten gemafi 
dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Ein bekannter Aggregateraum dieser Art (DE 26 41 444 C2) 
ist nach hinten von der den Fahrgastraum von dem Motor- 
raum trennenden Stirnwand und nach vorn von einer im Mo- 
torraum quer verlaufenden Trennwand begrenzt und insge- 
samt durch weitere zwei Langswande und einen Boden rings- 
um abgeschlossen und weist lediglich eine der Motorhaube 
zugekehrte Zugangsof f nung fur den Zugang der im Aggrega- 
teraum untergebrachten Aggregate auf , die nach Offnen der 
Motorhaube freiliegt. Auf dem der Motorhaube zugekehrten 
Stirnrand tragt der Aggregateraum eine die Zugangs5f f nung 
umschlieBende Umlauf dichtung, auf die sich beim Schliefien 
der Motorhaube eine an der Unterseite der Motorhaube be- 
festigte Unterschale aufpreBt und so den Aggregateraum 
gegenaber dem Motorraum gasdicht abschlieBt. Im Schalen- 
boden ist in einem Bodenbereich, der innerhalb der Um- 
laufdichtung liegt eine Luf tdurchtrittsOf f nung angeord- 
net. In einem der Winds chut zscheibe des Kraftf ahrzeugs 
zugekehrten Bereich der Schalenwand ist eine Luftein- 
trittsOffnung eingebracht, uber die die Unterschale mit 
einem Stauraum in Verbindung steht, in den Luft durch ei- 
nen breiten Spalt zwischen Hinterkante der Motorhaube und 
Windschutzscheibe einstr5mt. Die uber die Luf teintritts- 
offnung und Luf tdurchtritts5f f nung in der Unterschale in 
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den Aggregateravim eindringende Stauluft durchstr5mt die- 
sen, wobei die hier angeordneten Aggregate beiaftet wer- 
den, und stromt Uber mindestens eine Abluf tof f nung wieder 
in die Umgebung ab» Die Abluf t5ff nung miindet in einer 
Langsfuge der Motorhaube und ist an einer Stelle der Mo-- 
torhaube angeordnet, an der ein groBer Unterdruck auf- 
tritt. Dagegen ist die Luf teintrittsaf f nung dort vorgese- 
hen, wo sich der Fahrtwind staut, so daft mit Oberdruck in 
den Aggregateraum eingeftihrte Luft durch Unterdruck an 
der Abluf tOff nung wieder abgesaugt wird. Die Luftein- 
trittsof fnung ist dabei in der NShe eines Frischluf tein- 
tritts fur den Fahrgastraum angeordnet, tiber den von ei- 
nem Gebiase, z.B. einer Klimaanlage, Frischluft angesaugt 
wird, Um zu verhindern, das Falschluft aus dem Aggregate- 
raiam iiber den Frischluf teintritt von dem GeblSse ange- 
saugt wird, ist in der Unterschale eine Ruckschlagklappe 
vorgesehen, die bei voll eingeschaltetem BelUf tungsgebl^- 
se automatisch die Luf teintrittsof fnung in der Unterscha- 
le verschlielit . 

Bei einer bekannten Luf tzuf Uhreinrichtung fiir einen Luft- 
verbraucher im Fahrgastraum, z.B. fiir ein GeblSse zur Be- 
Itiftung des Fahrgastraums (DE 197 34 146 Al), ist zwi- 
schen einer in der Motorhaube angeordneten Lufteintritts- 
offnung und einer in der Stirnwand angeordneten Stirn- 
wandGffnung, an die die Ansaug5f fnung des Luftverbrau- 
chers bzw. des GeblSLses angeschlossen ist, ein Gehause- 
schacht angeordnet, der einer seits mit einer die Luf tein- 
trittsaf fnung in der Motorhaube umschlielienden Dichtung 
gegen die Motorhaube und andererseits mit einer die 
Stirnwanddf fnung umschlielienden Dichtung gegen die Stirn- 
wand abgedichtet ist. Im Gehauseschacht ist ein Wasserab- 
scheider angeordnet, und an der tiefsten Stelle des 
Schachtbodens ist ein Wasserablauf fUr das aus der Luft 
abgeschiedene Wasser vorgesehen. Der Wasserabscheider ist 
als Schottwand ausgebildet, an der die in den Gehause- 
schacht einstrdmende Luft um etwa 90 lomgelenkt wird. Da- 
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bei schlagen sich die in der Luft vernebelt vorhandenen 
Wassertropf en an der Schottwand nieder und tropfen zum 
Schachtboden ab. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde^ einen Aggrega- 
terauin der eingangs genannten Art mit einer Luf tzuf Uhrung 
far die Frischluf tversorgung eines im Fahrgastrauia ange- 
ordneten LuftverbraucherS/ z.B. eines Beiaf tungsgeblSses 
ftir den Fahrgastraums oder eines GeblSses einer Klimaan- 
lage, zu vereinigen. 

Die Aufgabe ist erf indungsgemaib durch die Merkmale des 
Patentanspruchs 1 gelOst. 

Der erf indungsgemSBe Aggregateraum hat den Vorteil einer 
bezUglich der Fertigungskosten kostengunstigen Zusairanen- 
fassung der Frischluf tzufuhr zu dem Fahrgastraum und ei- 
ner gut zuganglichen Aufnahiuebox fur verschiedene Be- 
triebsaggregate und Bauteile^ wie Batterie, Leitungen^ 
Stell- und Scheibenwischermotor , die von Frischluft um- 
stromt werden. Durch das Zusammenf assen wird eine separa-- 
te Luf tzuf uhreinrichtung^ wie sie in der DE 197 34 14 6 Al 
vorgesehen ist, entbehrlich, so dali durch Wegfall der 
LuftzufUhreinrichtung auch der vorzuhaltende Einbauraum 
im Motorraum im erheblichen Umfang reduziert wird. Der 
erf indungsgemSfie Aggregateraiim eignet sich aufgrund sei- 
nes recht geringen Bauraumbedarf s besonders ftir Fahrzeuge 
der Kompaktklasse. Der integrierte Wasserabscheider sorgt 
far eine recht gute Entfeuchtung der in den Fahrgast-raum 
gelangenden bzw, der Klimaanlage zugeftthrten Luft. 

Vorteilhafte Ausf ahrungsf ormen des erf indungsgemSJien Ag- 
gregateraums mit zweckmaBigen Weiterbildungen und Ausges- 
taltungen der Erfindung sind in den weiteren Patentan- 
sprachen angegeben. 
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Gemafi einer vorteilhaf ten Ausf ahrungsf onti der Erfindung 
ist eine die Luf eintritts5f f nung in der Motorhaube tiber- 
deckende^ gegen die Motorhaube abgedichtete Unterschale 
vorgesehen, die auf die die Zugangsof f nung umschlieliende 
Umlaufdichtung aufsetzbar ist und innerhalb ihres von der 
Umlauf dichtung xamschlossenen Bereichs eine Luftdurch- 
trittsSf fnung aufweist. Vorzugsweise ist die Unterschale 
an der Unterseite der Motorhaube befestigt und besteht 
aus Blech, wobei es mOglich ist, das Haubeninnblech im 
Bereich des Aggregateraums als Unterschale zu formen, so 
daii ftir die Unterschale kein zusatzliches Bauteil notwen- 
dig ist. Durch diese konstruktiven MaBnahmen lafit sich 
die Zuluftverbindung zwischen Luf teintrittsOf fnung in der 
Motorhaube und dem Aggregateraum mit Wasserabscheider 
hinsichtlich der Fertigungskosten und den erf orderlichen 
Einbauraum optimal gestalten. 

GemaJJ einer vorteilhaf ten Ausf uhrungs form der Erfindung 
ist zwischen der Zugangsof f nung und der Unterschale eine 
kragenf ormige Abdeckung mit an dem einen Kragenrand sich 
f ortsetzenden, umlauf enden Flansch angeordnet. Die Abde- 
ckung liegt mit ihrem Flansch auf der Umlaufdichtung auf 
und trSgt an ihrem f lanschf ernen Stirnrand eine Schalen- 
dichtung, auf die die Unterschale aufpreBbar ist, Eine 
solche konstruktive Gestaltung ist dann von Vorteil, wenn 
der lichte Querschnitt der LufteintrittsSf fnung in der 
Motorhaube wesentlich kleiner als die erforderliche Zu- 
gangsof f nung fur den Aggregateraum ist. Die Gr51ie der Un- 
terschale ist dabei durch den lichten Querschnitt der 
LufteintrittsOf fnung in der Motorhaube bestimmt, und die 
Abdeckung adaptiert die kleinere Unterschale auf die Grtt- 
Be der Zugangsof f nung des Aggregateraums, so daB der Ag- 
gregateraum ausschlieBlich Luft liber die Luf teintritts- 
offnung in der Motorhaube erhalt und das Eindringen von 
Falschluft aus dem Motorraum zuverlSssig verhindert ist. 
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Liegt die Luf teintrittsof f nung in der Motorhaube unmit- 
telbar oberhalb des Aggregateraiims, so dali sie von der 
Zugangs5f fnung des Aggregateraums umgeben ist, so wird 
gem^fi einer vorteilhaf ten Ausf Ohrungsf orm der Erfindung 
auf die Unterschale verzichtet und die Zugangsof f nung mit 
einer Abdeckung direkt auf der Innenseite der Motorhaube 
abgedichtet. Hierzu ist eine die Luf teintrittsOff nung in 
der Motorhaube tiberdeckende Abdeckung vorgesehen^ die auf 
der Umlaufdichtung aufliegt und gegen die Motorhaube mit- 
tels einer uitilauf enden, die Luf teintrittsOf fnung urn- 
schlieBenden Haubendichtung abdichtbar ist. Innerhalb ih- 
res von der Umlaufdichtung vimschlossenen Bereichs weist 
die Abdeckung eine Luf tdurchtrittsOff nung sowie einen 
Wasserabscheider auf. 

Gemali einer vorteilhaf ten Ausf iihrungsf orm der Erfindung 
ist eine die Luf teintrittsof f nung in der Motorhaube tiber- 
deckende^ gegen die Motorhaube abgedichtete Unterschale 
und eine mittels einer Schalendichtung gegen die Unter- 
schale abdichtbare Abdeckung vorgesehen, die mit einem 
umlaufenden Flansch auf der Umlaufdichtung aufliegt und 
innerhalb ihres von der Umlaufdichtung umschlossenen Be- 
reichs eine Luf tdurchtrittsdff nung auf weist. Der Wasser- 
abscheider ist in der Abdeckung integriert, und die Un- 
terschale tragt innerhalb ihres von der Schalendichtung 
eingeschlossenen Bereichs eine Luf tdurchtrittsaff nung . 
Durch die Kombination einer Unterschale mit einer Abde- 
ckung^ in der der Wasserabscheider integriert ist, erhait 
man die grOIitmdgliche Freiheit in der Anordnung von Luft- 
eintrittsdf fnung in der Motorhaube und ZugangsOf fnung des 
Aggregateraums sowie in der Festlegung des lichten Quer- 
schnitts von Luf teintrittsof fnung in der Motorhaube und 
ZugangsSf fnung des Aggregateraums. 

Die Erfindung ist anhand von in der Zeichnung dargestell- 
ten AusfUhrungsbeispielen im folgenden naher beschrieben. 
Es zeigen jeweils in schematischer Darstellung: 
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Fig. 1 einen Langsschnitt (y-Ebene) eines Aggre- 
gateraums fur ein Kraf tf ahrzeug^ 

Fig. 2 einen Querschnitt (x-Ebene) des Aggregate- 
raums in Fig. 1, 

Fig. 3 eine Draufsicht (z-Richtung) einer den Ag- 
gregateraxim in Fig. 1 und 2 abdeckenden 
Motorhaube mit Dichtungen ztim Aggregate- 
raum^ 



Fig. 4 jeweils eine gleiche Darstellung wie in 
Fig. 1 

und 5 zweier Modif izierungen des Aggregateraums, 

Fig. 6 einen Langsschnitt (y-Ebene) eines Aggre- 
gateraums gemaJi einem weiteres Ausfiih- 
rungsbeispiel. 

Fig. 7 eine Querschnitt (x-Ebene) des Aggregate- 
raums in Fig. 7, 

Fig. 8 eine Draufsicht (z-Richtung) der Dich- 
tungsanordnung zwischen Aggregateraum und 
Motorhaube in Fig. 6 und 7. 



Der in Fig. 1 im Langsschnitt und in Fig. 2 im Quer- 
schnitt in seiner Anordnung im Vorbau eines Kraftfahr- 
zeugs zu sehende Aggregateraum 10 fur ein einen Motorraum 
11 und einen Fahrgastraum 12 aufweisenden Kraf tf ahrzeug 
ist zvm Fahrgastraum 12 durch eine den Fahrgastraum 12 
von dem Motorraum 11 abschottende Stirnwand 13 und auf 
der gegeniiberliegenden Seite durch eine im Motorraum 11 
quer verlaufende Trennwand 14 begrenzt. Die beiden Langs- 
seiten des Aggregateraums 10 werden von zusatzlichen 
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Wandblechen 33, 34, 35 (Fig. 2) gebildet, die so mit 
Stirnwand 13 und Trennwand 14 und einem Boden 36 verbun- 
den sind, dafi der Aggregateraum 10 bis auf eine obere Zu- 
gangsoffnung 15 ringsum geschlossen ist. Die Stirnwand 13 
ist mit einer Stirnwandof f nung 15 versehen, an der ubli- 
cherweise der Ansaugstutzen eines Geblases angeschlossen 
ist. Das hier nicht dargestellte Geblase kann ein einfa- 
ches BelilftungsgeblSise fur die Beltiftung des Fahr- 
gastraums 12 Oder ein in einer Klimaanlage f(ir den Fahr- 
gastraum 12 integriertes GeblSse sein. 

Der Motorraum 11 ist in bekannter Weise von einer Motor- 
haube 17 abgedeckt. Durch nachstehend noch beschriebene, 
konstruktive Malinahinen ist bei geschlossener Motorhaube 
17 der Aggregateraum 10 gegentiber dem Motorraxom 11 gas- 
dicht abgeschlossen, so daJi keine Luft liber den Motorraum 
11 in den Aggregateraum 10 eindringen kann. Bei geOffne- 
ter Motorhaube 17 ist die Zugangsof fnung 15 des Aggrega- 
teraums 10 freigelegt, so daii in dem Aggregateraum 10 an- 
geordnete Betriebsaggregate des Kraf tf ahrzeugs, wie eine 
hier beispielhaft dargestellte Kraf tf ahrzeugbatterie 18, 
zur Montage, Demontage und Wartung frei zuganglich sind. 
Der Vollstandigkeit halber ist in Fig. 1 links noch die 
Windschutz- oder Front scheibe 19 des Kraf tf ahrzeugs sowie 
eine zwischen Frontscheibe 19 und Hinterkante 171 der Mo- 
torhaube 17 ausgebildete Wasserauf f angrinne 20 angedeu- 



In der Ublicherweise mit einem Haubeninnenblech doppel- 
wandig ausgebildeten Motorhaube 17 ist eine Luftein- 
trittsOf fnung 21 vorhanden, die sich mit Abstand vor der 
Hinterkante 171 der Motorhaube 17 parallel zu dieser quer 
liber die Motorhaube 17 erstreckt (Fig. 3) . Die Luftein- 
tritts5f fnung 21 ist iiblicherweise mit einem grobmaschi- 
gen Gitter 22 abgedeckt. Die Lufteintritts5f fnung 21 ist 
von einer an dem Haubeninnenblech befestigten Unterschale 
23 Uberdeckt, die mittels einer die Lufteintritts6f fnung 



tet . 
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21 umschliefienden Dichtung 42 gegen die Unterseite der 
Motorhaube 17 abgedichtet ist. Im Ausf tihrungsbeispiel der 
Fig. 1 und 2 ist die Unterschale 23 als separates Bauteil 
an der Unterseite der Motorhaube 17 befestigt und besteht 
vorzugsweise aus Blech. Es besteht jedoch auch die Mog- 
lichkeit, das Haubeninnenblech so anzupassen, daJ5 es die 
Unterschale 23 bildet. In diesem Fall entfallt ein sepa- 
rates Bauteil und die Dichtung 42- Die Unterschale 23 ist 
wannenfOrmig mit einem ebenen, eine Luf tdurchtrittsOf f- 
nung 24 aufweisenden Wannenboden 25 und mit einem an der 
WannenSffnung umlaufenden^ f lanschartigen Wannenrand 26 
ausgebildet. Zwischen der Unterschale 23 und dem Aggrega- 
teraum 10 ist eine Abdeckung 27 eingesetzt, die einen urn- 
laufenden Kragen 28 und einen an dem einen Kragenende 
rechtwinklig abstehenden Umlauf f lansch 29 aufweist- Auf 
das umlauf flanschferne Ende des Kragens 28 ist eine Scha- 
lendichtung 30 aufgesteckt, auf der bei geschlossener Mo- 
torhaube 17 die Unterschale 23 mit ihrem Wannenrand 2 6 
aufliegt, wShrend der Umlauf f lansch 29 der Abdeckung 27 
auf einer Umlauf dichtung 31 aufgeprelit wird^ die die Zu- 
gangs5ffnung 15 des Aggregateraums 10 umschliefit, Wie aus 
Fig. 1 und 2 ersichtlich ist, ist die Umlauf dichtung 31 
auf die zur Motorhaube 17 weisende, umlauf ende Stirnkante 
des Aggregateraums 10 aufgesetzt, also einmal direkt auf 
die Trennwand 14 und zum anderen auf ein mit der Stirn- 
wand 13 fest verbundenes Wandblech 32 sowie auf die wei- 
teren, den Aggregateraum 10 begrenzenden Wandbleche 33 
bzw, 34, 35 (Fig. 2). Das Wandblech 35 verbindet den Bo- 
den 36 des Aggregateraums 10 mit einem LSngstrager 37, 
Das Wandblech 34 ist an dem LSngstrSger 37 befestigt und 
tragt auf seiner vom LSngstrSger 37 wegweisenden freien 
Stirnkante einen Teil der Umlauf dichtung 31. Der Verlauf 
der Dichtungen 42, 30 und 31 in Zuordnung zu der in der 
Motorhaube 17 angeordneten Luf teintrittsOf fnung 21 ist 
besonders gut in Fig. 3 zu sehen. 
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In der Abdeckung 27 ist ein Wasserabscheider 38 integ- 
riert, an deru die iiber die Luf teintritts5f f nung 21 in der 
Motorhaube 17 und die Luf tdurchtrittsof f nung 24 in der 
Unterschale 23 in den Aggregateraum 10 eindringende Luft 
urn mehr als 90^ umgelenkt wird, bevor sie tiber die eine 
AbluftOf fnung 43 des Aggregateraums 10 bildende Stirn- 
wandOffnung 17 in der Stirnwand 13 aus dem Aggregateraiim 
10 abstromen kann. An dem Wasserabscheider 38 scheiden 
sich in der Luft vernebelt enthaltene Wassertropf en ab 
und tropfen infolge der Ausbildung des Wasserabscheider 
38 vertikal nach unten auf den Boden 36 des Aggregate- 
raums 10. Dort ist an der tiefsten Stelle ein Wasserab- 
lauf 39 vorgesehen. Der integrierte Wasserabscheider 38 
wird von einer Luftleitplatte 40 gebildet, die von dem 
den Umlauf f lansch 29 tragenden Ende der kragenf Grmigen 
Abdeckung 27 durch die Zugangsdf fnung 15 hindurch in den 
Aggregateraum 10 hineinragt und schrSg gegenuber der ver- 
tikalen Achse der Zugangsof f nung 15 ausgerichtet ist. Am 
freien Ende der Luftleitplatte 40 kann noch ein abgewin- 
kelter Steg 401 vorgesehen sein, der eine verstarkte 
Luftverwirbelung verursacht und das Kondensieren der ver- 
nebelten Wassertropf chen fordert. Der Steg 401 bildet 
gleichzeitig mit der Luftleitplatte 40 eine Wasse- 
rablaufrinne 20 , mittels der das sich niederschlagende 
Wasser zu derjenigen Seite des Aggregateraums 10 hinge- 
leitet wird^ an dem der Wasserablauf 39 angeordnet ist. 
Die Luftleitplatte 40 ist dabei so ausgerichtet, dali sie 
sich aber einen groBen Teil der Zugangs5f f nung 15 er- 
streckt und die mit der StirnwandOf fnung 16 identische 
Abluftbf fnung 43 des Aggregateraums 10 auf der von der 
Luftdurchtritts5ffnung 24 in der Unterschale 23 abgekehr- 
ten Rackseite der Luftleitplatte 40 liegt, so daJi die 
Luft maximal umgelenkt wird und die in den Aggregateraum 
10 angeordneten Betriebsaggregate umstr5mt bevor sie Uber 
die Stirnwandc3ffnung 16 zum dem Luf tverbraucher gelangt. 
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Der in Fig. 4 im LSngsschnitt dargestellte Aggregateraum 
10 gemalJ einem weiteren Ausf lihrungsbeispiel ist gegentiber 
dem beschriebenen Aggregateraum 10 insofern geandert, als 
die Abdeckung 27 in Fig. 1 und 2 entf alien ist und die 
Dichtung des Aggregaterauins 10 direkt an der Unterschale 
23 der Motorhaube 17 vorgenoimnen ist. In Fig. 1 und 4 ti- 
bereinstimmende Bauteile sind mit gleichen Bezugszeichen 
versehen. 

Wie bei dem Ausftlhrungsbeispiel gemSft Fig. 1 wird auch 
bei dem Aggregateraum 10 gemaB Fig. 4 die Lufteintritts- 
offnung 21 in der Motorhaube 17 durch eine Unterschale 23 
aberdeckt, die durch eine die Lufteintrittsdf fnung 21 um- 
schlieBende Dichtung 42 gegen die Motorhaube 17 abgedich- 
tet und an dieser befestigt ist. Die Unterschale 23 weist 
wiederum einen Wannenboden 25' und einen die Wannenoff- 
nung flanschartig umgebenden Wannenrand 26 auf. Beim 
Schlielien der Motorhaube 17 legt sich die Unterschale 23 
mit ihrem Wannenrand 26 gasdicht auf die Umlauf dichtung 
31 auf, der die Zugangsof f nung 15 des Aggregateraums 10 
umschliefit. Die Umlauf dichtung 31 ist wiederum auf die 
der Motorhaube 17 zugekehrten Stirnkante des Aggregate- 
raums 10 aufgesetzt- 

Der Wasserabscheider 38 ist in der Unterschale 23 ausge- 
bildet und weist eine von der Unterschale 23 aus wiederum 
durch die ZugangsOf fnung 15 hindurchragende, schrSg zur 
Achse der ZugangsOf f nung 15 verlaufende Luftleitplatte 40 
aufr die sich mit Abstand vor der StirnwandSf fnung 16 
bzw. der Abluf tOf fnung 43 des Aggregateraiims 10 er- 
st reckt, so dafi die Luft, die durch die nach wie vor in 
der Unterschale 23 vorhandene Luf tdurchtritts5f f nung 24 
hindurchtritt, die Luftleitplatte 40 umstr^men muli, bevor 
sie zur Stirnwandof fnung 16 gelangt. Zur Realisierung des 
Wasserabscheiders 38 ist der Wannenboden 25' nicht eben 
ausgebildet, sondern ragt pultdachartig mit einer schma- 
len Dachfiache 251' und einer breiten Dachfiache 252' so- 
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wie einem untenliegenden Dachfirst 253' durch die Zu- 
gangsQffnung 15 hindurch. In der schmalen Dachflache 251' 
ist mit etwas Abstand von dem Dachfirst 253' die Luft- 
durchtrittsof fnung 24 angeordnet, und die breite Dachfla- 
che 252' bildet die Luftleitplatte 40- 

Der in Fig- 5 dargest elite Aggregateraum 10 unterscheidet 
sich von dem zuvor zu Fig. 4 dargestellten Aggregateraiom 
10 nur noch dadurch, dafi zusatzlich zu der Unterschale 
23, in der der Wasserabscheider 38 integriert ist, noch 
eine Abdeckung 27 vorgesehen ist, wie sie auch zu Fig. 1 
beschrieben worden ist, hier aber nicht den Wasserab- 
scheider 38 enthait. Die wiederum kragenf Ontiige Abdeckung 
27 mit umlaufendem Kragen 28 tragt an ihrem einen Kragen- 
rand den Umlauf f lansch 29 und an ihrem anderen freien 
Stirnende die Schalendichtung 30, auf die bei geschlosse- 
ner Motorhaube 17 die Unterschale 23 mit ihren Wannenrand 
26 aufgepreflt wird- Der Wannenrand 26 der Unterschale 23 
ist in gleicher Weise aber die Dichtung 42 an der Unter- 
seite der Motorhaube 17 befestigt. Die den Wasserabschei- 
der 38 enthaltende Unterschale 23 ist identisch aufgebaut 
wie zu Fig. 4 beschrieben, so dafi hierauf Bezug genommen 
wird. Gleiche Telle sind wiederum mit gleichen Bezugszei- 
chen versehen. 

Der in Fig. 6 und 7 in Langs- und Querschnitt skizzierte 
Aggregateraum 10 unterscheidet sich von dem in Fig. 1 
dargestellten und beschriebenen Aggregateraum 10 inso- 
weit, als die Unterschale 23 entf alien ist und die Abde- 
ckung 27 des Aggregateraums 10 unmittelbar an der Unter- 
seite der Motorhaube 17 abgedichtet ist. Gleiche Bauteile 
sind daher wiederum mit gleichen Bezugszeichen versehen. 
Die als Kragen 28 mit Umlauf f lansch 29 ausgebildete Abde- 
ckung 27 liegt wiederum mit ihrem Umlauf f lansch 29 auf 
der die Zugangs5f fnung 15 des Aggregateraums 10 umgeben- 
den Umlauf dichtung 31 auf und tragt an ihrem umlauf - 
f lanschf ernen Stirnende eine Haubendichtung 44, auf die 
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sich die geschlossene Motorhaube 17 mit ihrer Unterseite 
aufprelit. Die solchermalien die Zugangsbf f nung 15 tiberde- 
ckende Abdeckung 27 waist eine Luf tdurchtrittscjf fnung 45 
und einen Wasserabscheider 38 auf, Hierzu ist aus einer 
die lichte Offnung innerhalb des Kragens 28 Uberspannen- 
den Abdeckflache eine Luf tleitplatte 40 ausgeschnitten 
und aus der Abdeckflache so ausgebogen, dali sie durch die 
ZugangsOf fnung 15 hindurchragt und schrSg zur Achse der 
Zugangsdf fnung 15 veriauft. Dadurch bildet sich am freien 
Rand der Luf tleitplatte 40 hin zu der unteren Stirnkante 
des Kragens 28 eine Luf tdurchtrittsof fnung 45,. die auf 
der von der Stirnwandof fnung 16 abgekehrten Vorderseite 
der Luftleitplatte 40 liegt, so daB die tiber die Luftein- 
trittsOf fnung 21 in der Motorhaube 17 und die Luftdurch- 
trittsef fnung 45 in den Aggregateraum 10 einstrSmede Luft 
um etwas weniger als 180^ umgelenkt wird und an der Riick- 
seite der Luftleitplatte 40 zu der die Abluftof fnung 43 
des Aggregateraums 10 bildenden Stirnwandof fnung 16 
str5mt und dabei die Betriebsaggregate innerhalb des Ag- 
gregateraums 10 umspiilt. An der Vorderkante der Luftleit- 
platte 40^ die ebenfalls mit einem Steg 401 versehen sein 
kann, tropfen die aus der feuchten Luft an der Luftleit- 
platte 40 sich niederschlagenden, vernebelten Wasser- 
trapfchen als Kondenswassertropf en zum Boden 36 des Ag- 
gregateraums 10 ab. 

Die Erfindung ist nicht auf die beschriebenen Ausftth- 
rungsbeispiele beschrcLnkt, So kann der Aggregateraiam 10 
als separater, oben offener Kunststof f kasten ausgeftihrt 
werden, der zwischen Stirnwand 13 und Trennwand 14 mon- 
tiert wird. In der an der Stirnwand 13 anliegenden Kas- 
tenwand ist dann die Ablaufttf fnung 43 so angeordnet^ dalS 
sie deckungsgleich mit der Stirnwandof fnung 16 ist. Im 
Kastenboden ist an einer etwas vertieften Stelle der Was- 
serablauf 39 eingebracht, der als einf aches Loch oder als 
nach auBen vorstehender Stutzen ausgefiihrt werden kann. 
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DaimlerChrysler AG 



Patentanspruche 



1. Aggregateraum in einem Kraf tf ahrzeug zur Aufnahiue von 
Betriebsaggregaten, der einer einen Fahrgastraum (12) 
von einem mittels einer Motorhaube (17) abdeckbaren 
Motorraum (11) trennenden Stirnwand (13) yorgelagert 
und bis auf eine zur Motorhaube (17) weisende Zu- 
gangsoffnung (15) ringsum geschlossen ist, mit einer 
die Zugangsof f nung (15) ringsum umschlielienden Urn- 
laufdichtung (31) zur gasdichten Abdichtung gegeniiber 
dem Motorraum (11), mit einer Zuluf tverbindung zu ei- 
ner in der Motorhaube (11) angeordneten Luftein- 
trittsoffnung (21) und mit einer Abluftof f nung (43) , 
gekennzeichnet durch^ 
die Integration eines Wasserabscheiders (38) und ei- 
ner Anordnung der Abluftof f nung (43) derart, daB sie 
mit einer in der Stirnwand (13) vorhandenen, als An- 
saug5ffnung eines Luf tverbrauchers im Fahrgastraum 
(12) dienenden StirnwahdOf fnung (16) in etwa de- 
ckungsgleich ist. 

2. Aggregateraum nach Anspruch 1, 

gekennzeichnet durch, 
eine die LufteintrittsSf f nung (21) in der Motorhaube 
(17) liberdeckende, gegen die Motorhaube (17) abge- 
dichtete Unterschale (23), die auf die Umlauf dichtung 
(31) aufsetzbar ist und innerhalb ihres von der Um- 
lauf dichtung (31) umschlossenen Bereichs eine Luft- 
durchtrittsOffnung (24) aufweist, und dadurch, dafl 
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der Wasserabscheider (38) an der Unterschale (23) 
ausgebildet ist. 
3. Aggregateraum nach Anspruch 2, 



daB die Unterschale (23) an der Unterseite der Motor- 
haube (17) befestigt, vorzugsweise einstuckig mit ei- 
nem Hauben-innenblech ist. 

4. Aggregateraum nach Anspruch 2 oder 3, 



daB der Wasserabscheider (38) eine von der Unterscha- 
le (23) durch die Zugangsof fnung (15) hindurchragen- 
de, schrSg zur Achse der Zugangsdf fnung (15) verlau- 
fende Luf tleitplatte (40) aufweist, die sich unter- 
halb eines Teils der Zugangs5f fnung (15) erstreckt^ 
und daB die AbluftOf fnung (43) nahe der Zugangsdf f- 
nung (15) hinter der von der Luf tdurchtrittsof fnung 
(24) abgekehrten Riickseite der Luf tleitplatte (40) 
liegt - 

5. Aggregateraum nach Anspruch 4, 

dadurch gekennzeichnet,. 
daB die Unterschale (23) wannenformig mit einem Wan- 
nenboden (25') und einem die WannenOf fnung umgebenden 
f lanschartigen Wannenrand (26) zur Auflage auf der 
die Zugangsof fnung (15) umschlieBenden Umlauf dichtung 
(31) ausgebildet ist. 

6- Aggregateraum nach Anspruch 5, 

dadurch gekennzeichnet, 
daB der Wannenboden (25') pultdachartig mit einem 
schmalen und einer breiten DachflSche (251', 252') 
und einem untenliegenden Dachfirst (253') durch die 
Zugangsaf fnung (15) hindurchragt , daB in der schmalen 
Dachflache (251') die Luf tdurchtritts5f fnung (24), 
vorzugsweise mit Abstand vom Dachfirst (253' ), ange- 



dadurch 



gekennzeichnet 



dadurch 



gekennzeichnet. 
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ordnet ist und die breite Dachfiache (252') die Luft- 
leitplatte (40) bildet. 



7. Aggregateraum nach einem der Anspruche 1-6, 
dadurch gekennzeichnet, 

daU zwischen der ZugangsCf f nung (15) und der Unter- 
schale (23) eine Abdeckung (27) mit einem umlaufenden 
Kragen (28) und einem an dem einen Ende des Kragens 

(28) angeordneten Umlauf f lansch (29) angeordnet ist 
und dali die Abdeckung (27) mit ihrem Umlauf f lansch 

(29) auf der Umlauf dichtung (31) aufliegt und auf ih- 
rem flanschfernen Kragenrand eine Schalendichtung 

(30) tragt, auf die die Unterschale (23) aufprefibar 
ist. 

8. Aggregateraum nach Anspruch 1, 
gekennzeichnet durch, 

eine die Luf teintrittsdf f nung (21) in der Motorhaube 
(17) liberdeckende Abdeckung (27), die auf der Umlauf- 
dichtung (29) aufliegt, gegen die Motorhaube (17) 
mittels einer umlaufenden, die Luf teintrittsoff nung 
(21) umschlieBenden Haubendichtung (44) abdichtbar 
ist und innerhalb ihres von der Umlauf dichtung (31) 
umschlossenen Bereichs eine Luf tdurchtritts5f fnung 
(45) aufweist, und dadurch, das der Wasserabscheider 
(38) in der Abdeckung (27) integriert ist. 

9. Aggregateraum nach Anspruch 1, 
gekennzeichnet durch, 

eine die Luf teintrittsdf fnung (21) in der Motorhaube 
(17) uberdeckende, gegen die Motorhaube (17) abge- 
dichtete Unterschale (23) und durch eine mittels ei- 
ner Schalendichtung (30) gegen die Unterschale (23) 
abdichtbare Abdeckung (27), die auf der Umlaufdich- 
tung (31) aufliegt, und dadurch, dali der Wasserab- 
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scheider (38) in der Abdeckung (27) integriert ist 
und die Unterschale (23) innerhalb ihres von der 
Schalendichtung (30) eingeschlossenen Bereichs eine 
Luf tdurchtrittsof fnung (24) aufweist . 



10. Aggregateraum nach Anspruch 9^. 
dadurch gekennzeichnet, 

daJi die Unterschale (23) an der Unterseite der Motor- 
haube (17) befestigt und die Schalendichtung (30) an 
der Abdeckung (27) festgelegt ist. 

11. Aggregateraum nach Anspruch 10^ 
dadurch gekennzeichnet, 

dali die Unterschale (23) wannenfOrmig mit einem ebe- 
nen Wannenboden (25) und einen die Wannen5f fnung 
flanschartig umgebenden Wannenrand (26) zur Auflage 
auf der Schalendichtung (30) ausgebildet ist und dafi 
die Luf tdurchtrittsof fnung (24) im Wannenboden (25) 
angeordnet ist. 

12. Aggregateraiam nach einem der AnsprUche 8 - 11, 
dadurch gekennzeichnet, 

daI5 die Abdeckung (27) einen umlaufenden Kragen (2 8) 
und einen an dem einen Kragenrand angeordneten Um- 
laufflansch (29) aufweist und daB die T^Ddeckung (27) 
mit ihrem Umlauf f lansch (29) auf der Umlaufdichtung 
(31) aufliegt und an ihrem f lanschf ernen Kragenende 
die Haubendichtung (44) bzw. die Sachalendichtung 
(30) tragt- 

13. Aggregateraum nach einem der AnsprUche 8-12, 
dadurch gekennzeichnet, 

dal5 der Wasserabscheider (38) eine von der Abdeckung 
(27) durch die Zugangsof fnung (15) hindurchragende, 
schrag zur Achse der Zugangsof fnung (15) verlaufende 
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Luf tleitplatte (40) aufweist, die sich unterhalb ei- 
nes Tails der Zugangsof f nung (15) erstreckt^ und daB 
die Abluftof fnung (43) nahe der ZugangsOf f nung (15) 
hinter der von der Luftdurchtrittsof fnung (24) abge- 
kehrten Ruckseite der Luf tleitplatte (40) liegt. 



14. Aggregateraum nach einem der Ansprtlche 1 - 13^ 
gekennzeichnet durch^ 
einen Raumboden (36) und vom Raumboden (36) abstehen- 
de RaumwSnde, von denen eine Raumwand von der Stirn- 
wand (13) und die gegentiberliegende Raumwand von ei- 
ner im Motorraum (11) quer verlaufende Trennwand (14) 
zur Abschottung des Motors gebildet ist. 



15. Aggregateraum nach einem der Ansprtlche 1-13, 
gekennzeichnet durch^ 

seine Ausbildung als allseits geschlossener und oben 
of f ener Kunststof f kasten. 

16. Aggregateraum nach Anspruch 14 oder 15, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB im Raxamboden (36) bzw. im Boden des Kunststoff- 
kastens ein Wasserablauf (39) vorgesehen ist. 
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